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(Des)caminhos da migracao
pendular na metrépole do Rio de
Janeiro — uma perspectiva a partir
dos eixos de transporte
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Por em perspectiva a migra¢do pendular significa colocar em destaque os
termos da urbanizagdo recente. Essa perspectiva permite ainda a identificacdo
do modo pelo qual se estabelecem as contradigdes envolvidas no crescimento da
metrépole, assim como levanta os aspectos da estruturacao do espacgo urbano, em
especial quando se destaca a relagdo entre o centro e a periferia. Revela-se, desta
maneira, a dindmica das articulagdes entre distintos territérios. Este artigo tem
por origem trabalhos de campo realizados nos terminais de trem e nos rodoviarios,
apreendendo o momento em que se da a prépria mobilidade. Seu enfoque é
a observagao de alguns aspectos sobre os principais eixos viarios que ligam os
centros de emprego aos bairros periféricos, considerados “dormitérios”. Enfatiza-
se a dialética existente entre a mobilidade e o seu outro — a contra-mobilidade
—a partir de um caso especifico. Assim os eixos privilegiados foram os ferrovidrios
— as linhas de trem, com énfase sobre o ramal Santa Cruz — e os rodoviarios
— privilegiando o que liga a Barra da Tijuca aos bairros de Bangu, Santa Cruz e
Campo Grande, portanto os principais eixos de transporte que ligam os centros
de emprego aos bairros dos suburbios do nucleo intrametropolitano. Pois,
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[A] vida urbana é toda colocada sob o signo da mobilidade
(...). E os fluxos migratérios, os deslocamentos espaciais
e mobilidades habitacionais, os percursos ocupacionais
e suas inflexdes no tempo e no espago, traduzem na
escala dos destinos individuais e coletivos a dindmica das
transformagodes urbanas. Essa pode ser uma via fecunda
para uma descricdo das mudangas recentes (TELLES,
2006, p.62-63).

Desse modo, aponta-se o pressuposto de que os trabalhadores urbanos
submetidos a migra¢do pendular, ndo constituem massa amorfa, no sentido de que
grande quantidade de pessoas realiza esse movimento de casa para o trabalho e
deste para seus espacos de descanso e lazer, que se desloca entre os espagos de
uma grande cidade como a metrépole do Rio de Janeiro, ndo se traduz em algo
mecanico. Nessa mobilidade pendular conjugam-se estratégias dentro do préprio
movimento que se realiza. Ndo se trata de uma atividade banal — o ir e vir para
o trabalho — e sim de trajetérias urbanas que recuperam a dimensdo simbdlica
em que o processo se desenvolve. Trata-se de enfocar a esfera da reproducgao
imbricada na da produgdo. Articula-se de variadas maneiras a esfera da produc¢do
—do trabalho — com a esfera da reprodugdo — do ndo-trabalho.

A expansao urbana e o surgimento da periferia:
A macrossegregacao na cidade do Rio de Janeiro

Até praticamente o final do século XIX, a populagdo da cidade do Rio de
Janeiro estava concentrada entre os Morros do Castelo, Sdo Bento, Santo Antonio
e da Conceicdo. Era quase ausente a separacao entre os locais de residéncia da
classe trabalhadora e das classes mais abastadas. Para Mauricio de Abreu (1987)
a separacgdo entre os usos e classes se estabeleceria a partir do inicio da década
de 1870, com a introdugdo dos bondes puxados a burro e com a inauguragao
dos primeiros ramais ferrovidrios, os quais marcarao o inicio de expansao fisica
da cidade. Os bairros localizados préximos ao Centro e a Zona Sul se destinaram
a ocupacao daqueles grupos sociais mais aquinhoados, enquanto em dire¢do a
periferia, se dirigiam os grupos populares.

As contradi¢Oes, entdo, eram visiveis no espago urbano. Viver no centro
era condi¢cdo de sobrevivéncia, pois a procura por trabalho era diaria e se daria
nos locais onde havia maior concentra¢do da populagdo. A precariedade dos
transportes —atrasos, superlotacdo e o alto custo — contribuiu para a permanéncia
de parte da populagdo mais empobrecida nas dreas centrais da cidade. Todavia,
impunha-se a necessidade de modernizar sua area central, ja que a metrépole
deveria estar a altura de competir com as rivais do Cone Sul (Montevidéu e Buenos
Aires), através da abertura de vias publicas, embelezamento, arrasamento de
morros e dos quarteirdes constituidos por corticos, local de residéncia de parte
dos trabalhadores (ABREU, 1987).
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Estavam dadas as condigGes para a segregacdo espacial induzida, ora pelo
capital, ora pelo Estado, ora pela agdo conjunta de ambos, que perdurou durante
grande parte do século XX, marcando a estrutura urbana da metrdpole carioca:
os bairros centrais e suas proximidades, dotados de infraestrutura urbana,
tornaram-se locais de residéncia das classes de média e alta renda; as periferias
com infraestrutura precdria quanto mais distante do nucleo, local de residéncia
de grande parte da populagao trabalhadora.

Os anos que se seguiram a década de 1920 se caracterizaram pelo higienismo
com respeito as politicas de intervengdo sobre os espacgos da cidade e respectivos
planos urbanisticos. Para o caso do Rio de Janeiro tiveram como pano de fundo
o plano do arquiteto francés Alfred Agache. Foram priorizadas as areas centrais
do espago urbano. Todavia, as acGes (ou omissGes) do Estado sempre foram
pontuais. No inicio dos anos 1930 as migrac¢des internas excedem as migracoes
internacionais e o Rio de Janeiro recebe um contingente cada vez maior de
nordestinos e mineiros. O aumento acelerado da populagao provoca dificuldades
do pretenso controle social sobre o uso do solo urbano via normatizacdao que inibia
novas ocupacdes nas areas da cidade pela populagdo de baixa renda. Para Abreu
(op. cit.), a tentativa de superagdo das contradi¢cdes pré-existentes promoveu a
emergéncia de novas contradigdes.

Os anos sessenta do século XX assumem contornos mais dramaticos para
a populagdo trabalhadora que insistia em viver nas areas centrais do espacgo
metropolitano carioca. E o auge do processo de remocdes de areas faveladas,
tendo em vista alavancar a valorizag¢do do solo e/ou “limpar” os espagos de maior
valor econdmico e simbdlico da cidade para fins de melhorias de seu sistema
vidrio. O seu resultado foi a remoc¢ao de uma série de favelas, condenando-se seus
moradores a uma mobilidade compulséria. Muitos deles tiveram de se mudar para
areas distantes do nucleo metropolitano, indo viver nos mondtonos, precarios,
distantes e feios conjuntos habitacionais. Radicou-se uma politica habitacional
gue resultou em distor¢des (VALLADARES, 1978).

A década de setenta do século passado marca processos qualitativamente
bastante diferenciados em relagdo aos periodos anteriores. A expansdo fisica
ultrapassa os bairros da Zona Sul, considerada saturada; o eixo de urbaniza¢do
atinge a Barra da Tijuca e parte da Baixada de Jacarepagua, orientado pelo plano
urbanistico do arquiteto Lucio Costa. Outro eixo de expansdo compreendeu a Baixada
Fluminense, densificando a mobilidade intrametropolitana. Enquanto o primeiro
eixo teve um aspecto ordenado, posto que fora contemplado com a intervengao do
Estado através de um plano urbanistico e de dotagao de infraestrutura, em especial
através da construcdo de viadutos sobrepostos e de abertura de vias expressas, o
segundo apresentou um carater desordenado, com auséncia de infraestrutura,
sem financiamento das habita¢des, na medida em que os préprios trabalhadores
realizavam a constru¢do de suas moradias e da infraestrutura através de mutirdes,
nos finais de semana e/ou nos momentos de folga (LEITAO, 1999).
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Contudo, outro aspecto deve ser mencionado com relagdo a estrutura urbana
da metrépole carioca: o surgimento de varios subcentros nas dreas periféricas,
causados em grande parte, pela densificagdo populacional, mas também por uma
relativa desconcentracao das atividades econdmicas. Para os bairros dos suburbios
e municipios da periferia convergem crescentemente fluxos de populagao
seja do interior do estado, seja das migragdes intrametropolitanas e ainda das
migragdes inter-regionais, revelando-se, desse modo, a complexidade que cerca
os espacos periféricos, cuja dindmica na sua apreensdo nem sempre é captada
adequadamente pelos censos demograficos.

Vale lembrar, contudo, as temporalidades que permeiam essa convergéncia:
até os anos sessenta do século XX, a Regido Metropolitana do Rio de Janeiro
acompanhava a teia do préprio processo de metropolizagao brasileiro, marcado por
forte atragdo populacional, alimentado pelas migra¢des inter-regionais; na década
seguinte o saldo migratério é quase nulo e a partir dos anos oitenta, acentua-se a
migracado interestadual com tendéncia de concentracdo da populagdo na periferia
metropolitana, conforme aponta Oliveira (2005).

Desse modo, acentua-se o cardter concentrador do nucleo metropolitano
e em paralelo, o significado do multifacetado deslocamento populacional, na
medida em que outras implicagGes lhe sdo subjacentes, sendo seus exemplos a
mobilidade residencial e as migra¢des pendulares inscritas, em grande medida na
trajetoria migrante. As trajetdrias individuais e/ou dos grupos sociais, uma vez
analisadas suas biografias, podem absorver uma sequéncia iniciada pela migracdo
de longa distancia, passando pela mobilidade residencial e sua culminancia pode
ser estabelecida na migragao pendular.

Os dados apontados por Oliveira (op. cit.) também sugerem que uma vez
estabilizadas as migra¢Oes inter-regionais em direcdo ao Rio de Janeiro, supde
a confirmacdo de sua substituicdo (ou sobreposicdo) pela intensificagdo das
migragOes intraestaduais tanto dos municipios do interior, quanto do nucleo
metropolitano em favor da sua periferia. Em suma,

O municipio-nucleo da regido continuou sendo o de
maior expulsdo, 80 mil migrantes, algo préximo a 62%
do total, seguido por Niterdi, de onde partiram 15
mil pessoas. Com isso, a migragdo liquida do nucleo,
nessa modalidade de trocas populacionais, tornou-se
ainda mais negativa, ao passo que em todos os demais
municipios o saldo migratdrio foi positivo, seguindo a
tendéncia da regido (OLIVEIRA, 2005, p. 355).

Na regido metropolitana do Rio de Janeiro, entretanto, apesar dos efeitos da
desconcentragdo se fazerem sentir, a drea central permanece como importante
centro de emprego, lazer e servigcos. Ao mesmo tempo, os conflitos e tensdes que
caracterizam a relagdo entre os meios de transportes e os locais de residéncia,

26 TRAVESSIA - Revista do Migrante - N° 64 - Maio-Agosto / 2009



nos quais estdo os deslocamentos didrios da populagdo de casa para o trabalho e
vice-versa, permanecem. E necessario destacar no contexto destas permanéncias,
as continuidades no que diz respeito as precariedades vividas pela populagdo nos
ultimos anos. Ndo houve grandes mudangas em termos de melhoria das condigdes
de vida, sobretudo no que se refere aos deslocamentos didrios. Residir na periferia
da cidade do Rio de Janeiro, assim como de qualquer outra grande metrépole
brasileira é arcar com a precariedade dos meios de transporte, incluindo-se o
tempo de deslocamento, o alto custo, a superlotagdo e os atrasos periddicos.

Diariamente milhares de trabalhadores se deslocam nos principais eixos
vidrios que ligam os municipios da periferia ao nldcleo metropolitano carioca,
assim como seus bairros periféricos em direcdo aos centros de emprego, lazer
e servigos. A forte concentragdo dos equipamentos urbanos e de ocupagdes
caracteriza ainda centralidade de atividades econdmicas e pdem em evidéncia
a mobilidade metropolitana, a despeito dos processos de desconcentracdo
em curso.

Uma grande quantidade diaria de deslocamentos de pessoas se da através
de seus principais eixos viarios: o rodoviario, o ferroviario (metré e trens) e ainda
o hidroviario que liga a area central ao municipio de Niteroi.

Outros terminais, contudo, sdo localizados fora das areas centrais, como por
exemplo, o Terminal Alvorada, localizado na Barra da Tijuca, predominando as
ligagGes com outros bairros periféricos da Zona Oeste e com municipios da Baixada
Fluminense (Seropédica, Guapimirim e Mangaratiba).

E significativo acrescentar os terminais situados nas areas periféricas, pois
estes trazem a luz as modulagGes urbanas em que a mobilidade se apoia, ou seja,
os trabalhadores no seu processo de deslocamento nas areas metropolitanas
atravessam vdrios espagos metropolitanos. Atingir um desses terminais pode se
configurar em apenas uma das etapas de seus deslocamentos didrios.

Os deslocamentos didrios se complexificam na medida em que sdo
multiplos os seus vetores e estes se apresentam relacionados a prépria dindmica
metropolitana, evidenciando suas transformacdes. Conforme apontado pela
socidloga Vera Telles:

Se a cidade é campo de praticas para lembrar aqui
novamente, a sugestdo de Roncayolo, entdo as evidéncias
empiricas que indicadores e cartografias nos entregam
podem e devem ser entendidos como pontos de
cristalizagdo das praticas e processos, como pontos de
condensacdo de tempos sociais e temporalidades urbanas,
experiéncia social e sedimentada e histéria incorporada
(Bourdieu) que sera preciso reativar para o deciframento
dos sentidos e diregGes das evolugdes recentes que
atravessam as realidades urbanas (TELLES, 2006).
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(Des) caminhos e modula¢des da metrépole a luz da
mobilidade espacial da populagao

As observagGes de campo (iniciadas em 2007) objetivaram identificar ndo
apenas meros flagrantes dos deslocamentos didrios, privilegiando dois eixos de
transporte na metrépole do Rio de Janeiro, mas captar seus sentidos imbricados no
cotidiano. O primeiro eixo observado é o que faz a ligagdo entre a Barra da Tijuca
—bairro de classe média alta—localizada na Zona Oeste do Rio de Janeiro e outros
bairros e municipios periféricos. Inserido em parte da expansao urbana da cidade
do Rio de Janeiro, a partir da década de 1970, rapidamente transformou-se num
dos principais centros de emprego, (alguns) servicos e lazer (quando este ndo é
seletivo) para um contingente consideravel da populagdo trabalhadora que reside
nos bairros do suburbio da cidade do Rio de Janeiro (Santa Cruz, Bangu, Campo
Grande) e de alguns municipios limitrofes, localizados na Baixada Fluminense
(Itaguai, Seropédica, Nova lguagu, etc.). Um segundo, priorizou o ramal Santa
Cruz, através do transporte ferroviario.

Pretensiosamente, as observagdes de campo se destinavam a apreender
certo ritmo, cujo estudo cobre uma zona imensa, tentando isolar um deles para
compreender o que vem de sua natureza, e, embora seja tarefa dificil é possivel
gue tenha um alcance ético, isto é, pratico: quando o saber do vivido [pode]
modifica-lo sem se dar conta disto (LEFEBVRE, 1992, p. 30). O ritmo consiste num
madulo da vida impresso num momento que se considerou aqui providencial, o
proprio deslocamento, sob a pressuposicdo de escapar da sua dimensao mecanica.
Assim, a rythmanalyse, propde

[e]scutar o mundo, mas ndo somente as palavras e as
informacgdes, as confidéncias de um parceiro, de um
cliente e sobretudo o que se nomeia desdenhosamente
de ruidos, que se tem dito sem significagdo, e os rumores
plenos de significagdo e enfim se escuta os siléncios
(LEFEBVRE, 1992, p. 31).

Destacar e escutar os ritmos demanda atengdo, certo tempo, continua o
fildsofo Henri Lefebvre (op. cit.). Assim, as observacGes sobre o cotidiano no
transporte coletivo propostas aqui objetivam apreender o que nos mostram os
siléncios e os gestos.

Apresentam-se as situagles vividas pelos grupos de trabalhadores que
usualmente se encontram no eixo que liga a Barra da Tijuca aos bairros periféricos.
Os 6nibus que operam nesse trajeto, via Avenida das Américas, nos horario de
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pico, por volta das seis da tarde e das sete da manh3, estdo sempre superlotados,
portanto, as dificuldades a que os trabalhadores sdo submetidos sdo enormes:
como estdao sempre com a lotagdo maxima, alguns passageiros tém dificuldades
de toma-los; sdo frequentes os congestionamentos e ndo poucas vezes, os onibus
enguicam, conforme relato de uma de suas passageiras:

Os pés doem. Chega uma hora que dd uma ardéncia
danada. Os bracgos ficam todo tempo levantado e
esticado assim e de vez em quando sinto dores também.
O calor terrivel é massacrante. Teve uma vez que teve
uma batida e eu cheguei em casa, em Bangu, que n3ao
tava aglientando ficar em pé. Vim desde a barra de pé.

(Relato de Bete, uma das passageiras do 6nibus).

Este comentario foi mencionado a outra passageira e a mim com quem
conversava. O 6nibus, apesar de ja muito cheio continuava tomando passageiros,
cujas reacdes de indignagdo se sucediam. Alguns diziam “nao cabe mais ninguém”,
as vezes, isto era dito sorrindo. As irritagdes também permaneciam. Os que
entravam por ultimo pedindo licenga para se acomodar no interior do 6nibus
provocavam como reagdo, ora irritagdo por parte de alguns passageiros, ora risos,
por parte de outros.

A parte da frente do coletivo é ocupada predominantemente por mulheres.
Segundo o que Bete diz, no seu jeito muito descontraido de falar, a maioria tem como
ocupacdo principal o servico de diarista. Cita o exemplo de varias colegas, amigas e
vizinhas. “Uma diz a outra onde tem precisdo deste tipo de trabalho”.

Na parte traseira do Onibus, se concentram os homens. Ao som de um
cavaquinho e de um pandeiro, inicia-se a cantoria do pagode. Uma amiga de
Bete diz que “todos os dias é assim”. O mesmo grupo, formado por homens e
umas poucas mulheres toma aquele 6nibus, sempre no mesmo horario e “esse é
o divertimento deles, ali atras”.

Enquanto o periodo do final da tarde apresenta a possibilidade de se notar
que entre a maior parte desses migrantes pendulares predominam empregados
domésticos, prestadores de servigos ligados a construgdo civil (pedreiros,
marceneiros, gazistas, eletricistas, bombeiros hidrdulicos, pintores), no periodo
noturno, conforme informa¢Ges de um cobrador de 6nibus, a maioria dos
passageiros é do setor de restaurantes e dos shoppings. Observou-se que, mesmo a
noite, permanecem as “reunides” desses grupos no interior dos coletivos. O ludico,
novamente é, neste caso, recuperado, com conversas sobre situacées embaracgosas
vividas durante o periodo de trabalho; é o momento em que a “fofoca” revela a
sociabilidade, experimentada por distintos grupos sociais.
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Se, por um lado, o urbanismo moderno privilegiou o automoével e a rua se
tornou o lugar de passagem, o lugar da mobilidade, por outro lado esses registros
nos mostram, em alguns momentos, como o coletivo passa a se tornar o lugar
do encontro através de determinados ritmos (da vida) os quais incluem o uso do
espaco e do tempo dentro de uma estratégia de reproducao.

O tempo gasto nas viagens é utilizado para os lazeres, onde ocorrem os
encontros, mas também para a realizagdo e ativa¢do de certas redes sociais. Desse
modo, os deslocamentos escapam de sua dimensdo, por assim dizer, mecanica,
porque incorporam a espontaneidade que era vivida na rua.

As situagOes ai presenciadas sugerem que o corpo, em condi¢les de
acumulagdo capitalista, torna-se a “medida de todas as coisas”. O espago que
resta para esses trabalhadores é residual, posto que os tamanhos dos bancos e
das cadeiras e a altura do coletivo estdo na exata medida do corpo.

O outro eixo que faz a ligagdo dos lugares de residéncia aos centros de emprego,
servicos e lazer, como ja apontado, sdo os ramais do trem. A movimentacdo de
pessoas impressiona, pois a estacdo “Central do Brasil” dd acesso ao metr6 e ao
terminal Américo Fontenele. Portanto, ai se destaca um importante entroncamento
dos sistemas de transporte da regido metropolitana. Na metrépole carioca, a
observacdo enfatizou o ramal Santa Cruz, bairro periférico da cidade que se limita
com o municipio de Itaguai.

Os sons na hora do embarque sdo os mais diversos. A correria e 0s passos
apressados para ndo perder os trens marcam os ritmos que tomam de assalto a
estacao terminal Central do Brasil.

As linhas ferrovidrias foram privatizadas em 1998 e um constrangimento a
mobilidade é a sua consequéncia mais marcante. Com a reforma das esta¢des e
com um maior rigor na vigilancia, muitas pessoas, que antes se valiam de certas
estratégias para viajar gratuitamente, ja ndo o conseguem, informa um dos
condutores. Do mesmo modo, antes das privatizagdes os passageiros realizavam
mudangas e/ou transporte de objetos entre uma estagdo e outra, acrescenta o
referido condutor.

A primeira vista, a estacdo “Central do Brasil” se nos apresenta como um
lugar de passagem. Atravessados os torniquetes que dado acesso as plataformas
de embarque, uma observacao mais atenta revela certo compasso que pde em
relevo as modulagdes urbanas (TELLES, op. cit.). Os passageiros se posicionam nos
lugares das enormes plataformas, onde possam encontrar conhecidos e amigos
gue costumam viajar naqueles mesmos horarios. No primeiro vagdo é onde se
desenvolve o encontro de um grupo que rotineiramente ai joga o carteado. Apesar
do trem lotado, mesmo de pé, jogam o baralho. Um entre eles é escolhido para
segurar as cartas, substituindo a mesa. As brincadeiras entre eles e o revezamento
gue se estabelece entre os que perderam e que tém de sair para dar vez aos outros
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gue estavam de fora do jogo denuncia que os encontros sdo didrios. Mesmo os
que ndo jogam, observam atentamente o jogo e se envolvem, atribuindo apelidos
de acordo com as caracteristicas fisicas de cada um deles.

Os vagoes seguintes sdo destinados exclusivamente as mulheres, definidos
por lei estadual, nem sempre cumprida, apesar do grande nimero de segurancgas
privados existentes na plataforma. Estes vagdes sdo sucedidos por aqueles
onde se encontram os evangélicos. As pregacdes sao alternadas pelos canticos
da “harpa cristd” e por oragdes. E com o corpo e suas manifestacdes (cantar e
pregar em voz alta) que aqui aparecem como supostas estratégias para afastar
aqueles que ndo sdo simpatizantes. Assim, demarca-se um territdrio, pois aquele
que ndo deseja ouvir as pregacdes busca outro vagao, como foi observado. Vale
notar que esses grupos de evangélicos encontram-se corriqueiramente, pois foi
percebido que se cumprimentavam e a seguir teciam alguns comentarios de
histérias, cujo inicio se dera nos dias anteriores. Portanto, havia uma sequéncia
de acontecimentos em curso que revelava as relagdes sociais travadas por esse
grupo. Vale acrescentar, contudo, que o interesse desses grupos nao se destinava
a evangelizacdo, na medida em que ndo se notava a abordagem de passageiros
desconhecidos; a preferéncia estava mesmo sobre o desenvolvimento de um
culto. Todos permaneciam com uma mao nas barras situadas um pouco acima
da cabega e com a outra na biblia ou hinario, respondendo as oragdes que entao
se desenvolviam.

O ultimo vagdo, segundo comentario de um dos passageiros, € o menos
disputado. E rejeitado “devido a presenga de malfeitores”, sobretudo nos periodos
noturnos, conforme a fala de um passageiro que olha pro horizonte, faz uma pausa
e emenda: “dizem que tem até trafico de drogas”.

A privatizacdo da rede ferrovidria tenta impor certa ordem a suposta
desordem existente anteriormente, momento em que o Estado era o detentor de
seu controle. H4 forte repressdo sobre os vendedores ambulantes que vendem
de tudo, desde produtos contrabandeados até os das grandes multinacionais,
dificultando a defini¢do de fronteiras entre o formal e o informal, o licito e o ilicito.
Doces, chocolates, amendoins, cervejas, refrigerantes, produtos para a queda de
cabelo, micose, coceiras, ervas para combater a diabetes, entre (muitas!) outras
variadas mercadorias.

A tensdo entre o instituinte e o instituido é notdria. Da estacdo da Central
até a de Deodoro a repressdo sobre ambulantes é mais intensa?. Os que sdo
cadastrados e uniformizados tém permissdo para circular entre as estagdes e
dentro dos vagbes, onde comercializam produtos de uma Unica marca. Os demais
sdo advertidos com um apito dos segurangas da Supervia — empresa privada
concessionaria da rede ferrovidria.
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As agressdes fisicas e o confisco dos produtos vendidos pelos ambulantes ndo
sdo tao recorrentes. Acredita-se que isso pode causar a indigna¢do dos demais
passageiros e desencadear um confronto mais tenso. A solidariedade e a ética do
trabalho assumem uma mistura ndo muito facil de distinguir, fato observado na
conversa entre os dois passageiros quando viram a investida de um dos segurancas
privados da Supervia sobre um ambulante. “N&o deixa as pessoas trabalharem.
Isso pode acontecer com qualquer um que ndo tem nem como trabalhar. O cara
ta ali ganhando seu dinheiro honestamente e ndo ta roubando ninguém”.

As estratégias dos ambulantes sdo as mais diversas. Ddo preferéncia aos trens
mais velhos e ndo aos mais modernos e que dispdem de ar condicionado. Estes
sao 0s mais vigiados, enquanto nos antigos ha lugares em que é possivel remover o
tampo do banco e esconder as mercadorias que estavam sendo vendidas diante das
investidas dos segurancas. Cada ambulante sabe qual é o vagdo em que é possivel
realizar esta operacdo diante da presenca “inesperada” de um dos segurancgas. A
rede de comunicac¢do entre eles parece ser muito eficiente. Um diz ao outro onde
ha ameaca de presenga de um destes repressores.

O comércio ambulante, a exemplo das a¢des dos evangélicos, também se
apresenta territorializado, sugerindo o controle do espago. Os ambulantes que
atuam no ramal Japeri ndo podem atuar no ramal Santa Cruz.

As relagOes entre os passageiros e os ambulantes sdo amistosas. De certo
modo, eles também recuperam o lado ludico da viagem e alguns deles ja sdo bem
conhecidos pelos passageiros. A aproximagao de um deles provoca comentdrios.
Um exemplo é o de vendedor de “CDs piratas”. A entonac¢do de suavoz anunciando
os filmes provoca risos. Outro exemplo é o vendedor de chocolates que comeca
a falar, muitas vezes repetindo uma longa frase, cujo final diz “vou ficar e sé paro
quando vocé comprar”. A forma com a qual dialoga com os usudrios também
desencadeia momentos engracados, que se repete com o vendedor de cocadas
que diz: “Compre uma cocada e ganhe um oi: Qill!”

No repertdrio de histérias, os momentos de tensdo assumem contornos
dramaticos, cujo exemplo mais recente, ocorrido em 2008, foi desencadeado quando
um raio atingiu um dos ramais da rede ferrovidria. Ostrens permaneceram parados
durante muito tempo, por cerca de uma hora e meia, relata uma usuaria. Esta disse
ainda que a Estagdo Deodoro “parecia uma praga de guerra. Como os trens estavam
demorando muito, as pessoas comegaram a quebrar as placas da estacdo, chutaram
vidros e socavam os trens que estavam parados. Tinha muita gente!”.

Durante a greve parcial dos ferroviarios, também em 2008, as tensdes se
repetiram. Os segurancas da Supervia agrediram os usudrios com socos e chutes,
empurrando-os para dentro dos vagdes.

Outro exemplo de tensdo recorrente vivido pelos trabalhadores pode ser
observado nas constantes investidas do narcotrafico, particularmente no trecho
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entre as estagdes Bangu e Senador Camara. Os frequentes confrontos tém como
resultado a paralisagdo temporaria dos trens. E entdo é aimobilidade, ainda que
temporaria, que provoca a interrupg¢do da viagem. O cansa¢o de um dia de trabalho
é acrescido pela longa espera para que suas trajetérias prossigam.

Esse repertdrio de histdrias reforca as contradi¢cdes que subjazem no momento
em que se observa a mobilidade pendular. Se por um lado o corpo aparece
como estratégia de acumulagdo, por outro, as condices em que a mesma se da
promovem a violagdo, a desfiguracao, a subjugacao e a danificacdo do corpo que
trabalha (HARVEY, 2004, p. 149).

Nova Sepetiba — o constrangimento a mobilidade

A mobilidade tem o seu outro — a imobilidade. A perspectiva sobre as
trajetérias individuais tem varias implicacdes e a principal delas é colocar em
primeiro plano as modula¢des do espago urbano, através de determinadas
biografias. E isto pode ser demonstrado, de forma particular, no caso dos
moradores de Nova Sepetiba, onde o par dialético mobilidade/imobilidade assume
contornos mais precisos.

Nova Sepetiba estd localizada num dos limites da imensa Zona Oeste da cidade
do Rio de Janeiro. Trata-se de um conjunto habitacional planejado no Governo
Garotinho (que governou o Estado do Rio de Janeiro de 1999 a 2002) dentro de
uma proposta populista/assistencialista de oferecer moradia “a um real”.

Sdo cerca de 4 mil casas, com previsdo de habitacdo para 20 mil pessoas. Seus
moradores, conforme entrevistas realizadas no local constituem-se de pessoas
que viviam em situacdo de rua, desabrigados em funcdo das obras do metro e da
Linha Amarela, além de um grupo origindrio do Caju (bairro situado junto ao inicio
da Avenida Brasil, préximo dos armazéns do Cais do Porto) que foram vitimas de
um incéndio. O conjunto, previsto para ser o maior da América Latina, além de
apresentar problemas relativos ao acesso aos servigos sociais basicos, é atingido
também pela precariedade dos transportes. Repete-se a légica da macrossegregacao
implicita na (i)légica da politica habitacional do Estado.

As trajetorias dos grupos sdo diversas, na medida em que sdo originarios de
distintas comunidades. Foram, desde a origem, condenados a mobilidade. Tornam-
se evidentes as modulagbes urbanas inscritas em distintas trajetérias. Conforme
dito pelo lider comunitdrio Jonas, hd muitos moradores que sdo nordestinos e,
portanto, é possivel identificar uma sucessao de mobilidades espaciais, vividas por
um mesmo grupo. Iniciada com a migrac¢do inter-regional (de longa distancia), o
processo prossegue na migracao pendular e culmina naimobilidade, como se vera
a seguir. Entretanto, necessario se faz apontar, essa mobilidade assume contornos
mais amplos e ndo se reduz apenas a mobilidade residencial —implicitamente se
inclui a mobilidade social — e, se admite, se confunde com a imobilidade.
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De acordo ainda com o relato de Jonas, os moradores ndo podem fazer nenhuma
alteracdo nas casas; é vedado o acréscimo ou transformacao da parte da frente numa
loja ou algo que possa garantir uma estratégia de sobrevivéncia, algo muito comum
nas comunidades de baixa renda. Também nao é permitido passar ou vender a casa,
bem como quitd-la antes do prazo previsto no financiamento.

Esse quadro, em seu conjunto nos leva a interpretacao de que os moradores
de Nova Sepetiba, agora, estdo fadados a imobilidade, em funcdo dessas multiplas
interdicdes, a qual se adiciona a imobilidade espacial. Vivendo na periferia da
cidade, Jonas novamente relata as dificuldades que os moradores tém de acessar
uma ocupacdo. Viver em Nova Sepetiba tornou-se estigmatizante. Quando da
procura por um emprego, na hora das negocia¢des, se o morador do conjunto
informa ser este seu local de residéncia, imediatamente ouve a recusa por parte
do empregador.

Com relagcdo aos transportes, o que é muito importante destacar, as
dificuldades sdo ainda mais notaveis. Até o final de 2007® havia apenas uma
Unica linha de 6nibus de acesso ao bairro e como esta é de 6nibus especial (com
ar condicionado) o pre¢o da passagem era o dobro das convencionais. Como
consequéncia, agravava-se mais ainda a dificuldade de encontrar emprego, pois
os empregadores ddo preferéncia a funcionarios que possam apresentar menos
custos na aquisi¢cdo do vale transporte.

Conforme referido por Jonas e confirmado por outro residente entrevistado,
muitos moradores trabalham no Centro e dormem debaixo das marquises de
prédios porque ndo tém como retornar, dado o elevado prego da passagem.

O caso de Nova Sepetiba denuncia as contradi¢des do espago urbano. A
situacdo por seus moradores se reflete na negacdo da cidadania em tempos de
globalizagdo em que se alarde, intensamente, a liberdade de circulagao.

A titulo de conclusao

A pesquisa em torno da migragdo pendular, utilizando-se da rythmanalyse,
digamos um método pouco convencional de pesquisa, destinou-se a apreender
os interditos que envolvem o deslocamento espacial da populagdo na regido
metropolitana no Rio de Janeiro. Colocar em perspectiva os gestos, os interditos,
os siléncios constitui ponto de partida para destacar uma miriade de relagbes, as
guais se destinaram a demonstrar como, na propria mobilidade, lanca-se médo de
estratégias que permitem juntar o lugar do trabalho com o do nao-trabalho, o
lugar da produgdo com o da reproducdo, o espaco da festa (MARTINS, 1986).

Apesar das tensdes e conflitos, é nestes espacos que se recupera o ludico,
o simbolico através da constituicdo e manutengdo de relagbes sociais e entéo,
supOe-se a superacao dos lugares de passagem e da prépria mobilidade cotidiana
como algo mecanico.
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O contexto do desenvolvimento das migracdes pendulares é o da mobilidade
do trabalho (GAUDEMAR, 1976) dada pela capacidade do préprio capital
constranger o movimento espacial do capital varidvel (aquele formado pela for¢a
de trabalho). Contudo, deve-se apontar para algumas especificidades em que a
imobilidade, dialeticamente, subjaz aos deslocamentos diarios da populagao.

Demonstra-se, desse modo, as permanéncias e continuidades sobre
as migragOes intrametropolitanas, cuja explicacdo é a prépria manutencdo
das contradi¢des presentes no espago urbano, componentes dos termos da
urbanizagao recente.

Notas

1 - Os terminais rodoviarios e ferroviarios inter e intramunicipais estdo assim distribuidos:
Terminal Menezes Cortes, junto ao CDB carioca, localizado numa parte do Centro conhecida
como Castelo; terminal da Praga XV, predominando linhas de 6nibus que ligam o Centro aos
bairros do suburbio e outras que fazem a ligagdo do Centro com municipios da borda ocidental
da Baia de Guanabara (também na Baixada Fluminense); o Terminal Américo Fontenelle, cujas
linhas de 6nibus ligam o Centro aos municipios da orla oriental da Baia de Guanabara (Baixada
Fluminense) e a poucos metros o terminal dos quatro grandes ramais ferroviarios (Santa Cruz,
Japeri, Belfod Roxo e Saracuna) e onde se localiza também a Estagdo Central do Metr6 — linha
1, que liga o Centro a Zona Sul e aos bairros do suburbio. Em todos estes eixos acrescente-se
o transporte alternativo de vans e kombis.

2 - A Estagdo Deodoro, localizada na Zona Norte é a Ultima estagdo de transferéncia entre os
trens paradores e os expressos. Trata-se de um entroncamento de trés dos quatro ramais. Dois
deles vdo em dire¢do aos municipios da Baixada Fluminense e o outro ao terminal Santa Cruz,
localizado na periferia do municipio do Rio de Janeiro.

3 - Momento em que estavam sendo realizados os trabalhos de campo.
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RESUMO
O presente texto procura demonstrar que o deslocamento didrio da populagdo ndo deve ser
visto como algo mecanico. Na prépria mobilidade, os trabalhadores urbanos langam mao de
estratégias que permitem a articulagdo de distintas modulagdes da vida e revelam que o corpo
se apresenta como estratégia de acumulagdo. Ndo obstante, em alguns momentos particulares,
o par dialético mobilidade/imobilidade assume contornos mais precisos.

Palavras-chave: mobilidade pendular; territério; transportes urbanos.

ABSTRACT
This text seeks to demonstrate that the daily movement of the population should not be seen
as something mechanical. In the very mobility, urban workers develop strategies that articulates
distinct modulations of life and reveals that the body is presented as a strategy of accumulation.
Nevertheless, in some particular moments, the dialectic pair mobility/immobility becomes
more precise.

Keywords: Commuting; territory; urban transport.
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